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INTRODUCCION

El interés por el patrimonio
industrial ha  aumentado tanto
como la fascinacion hacia cualquier
resto material de otras épocas y la
ampliacion del concepto de patrimonio.
La contemplacion estética y la
interpretacion técnica estan en la base
de este turismo, de claras sensaciones
nostalgicas, mas intensas que en otros
legados debido a la acumulacion de
experiencias individuales y colectivas
que aln perviven en los territorios de
tradicion industrial.

Poco investigado en Espana, el
patrimonio industrial es aun una
novedad cultural y turistica. El interés
despertado hace necesario abordar su
alcance real y la potencialidad como
recurso. El articulo aporta una vision
que contribuye a conocer la funcion
turistica  de algunos enclaves y
edificios industriales. La seleccion de
elementos técnicamente significativos,
el analisis de las recuperaciones
emprendidas y la interpretacion del
significado turistico y territorial global
del patrimonio industrial centran el
trabajo emprendido.

Siguiendo un método comparativo
y explicativo, las bases de datos y
documentales utilizadas han permitido
alcanzar los objetivos y confirmar las
hipétesis iniciales. Se han investigado
diferentes fabricas y areas industriales
y resaltado algunos casos de alto valor
patrimonial y turistico, realizandose
tanto encuestas como entrevistas,
trabajo de campo y consulta de
cartografia de base.

Tras estudiar el nivel legal de
proteccion y las  recuperaciones
efectuadas, se ha comprobado que

los museos industriales son recientes
y se crean fundamentalmente a partir
del ano 2000. Los visitantes son aun
escasos (28.903 anuales de media),
generalmente de la misma provincia
en la que se localiza el museo y menos
del resto del pais y extranjero.

Se aborda la potencialidad turistica
y las caracteristicas de los proyectos,
interpretandose las arquitecturas y
maquinas como activos evocadores de
exposicion y contemplacion.

El estudio es una aproximacion
novedosa, con  aportacion  de
informacion y valoracion concreta
comorecurso turistico. Lainvestigacion
ofrece datos relevantes sobre demanda
turistica, baja en comparacion con otros
paises europeos, y el area de influencia
de los museos industriales, que no
suele superar los 100 km. El régimen
de visitas se vincula especialmente a
los periodos vacacionales y al curso
escolar.

1. APORTACIONES ,
METODOLOGICAS Y CIENTIFICAS

Las aportaciones han sido muy
variadas, tanto como las ciencias
interesadas en el patrimonio industrial.
Avecessehananalizado las dificultades
de la transformacion de las antiguas
fabricas en lugares rehabilitados para el
ocio y la cultura, especialmente costes
de inversion, complejidad técnica,
sostenibilidad ambiental, modificacion
de la imagen original o participacion
de la comunidad local (Prentice,
Witt y Hamer, 1998; Hospers, 2002;
Fernandez y Guzman, 2004; Dickson,
2008).

Otros autores estudian los vinculos
del patrimonio industrial con el desa-
rrollo sostenible, enfatizando las posi-
bilidades y ventajas de la recuperacion
de paisajes y construcciones abando-
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nadas (Jansen-Verbeke, 1999; Butler,
1999; Sabaté, 2004). La mejora del
territorio y el uso sostenible de este le-
gado también se interpretan como una
oportunidad real para relanzar diferen-
tes opciones turisticas y dinamizar la
economia local (Edwards y Llurdés,
1996; Pérez y Parra, 2004).

En otras ocasiones se toma como
base de investigacion la recuperacion
de las arquitecturas, consideradas
grandes contenedores de nuevas
funciones (Aguilar, 1998; Sobrino,
1998, Stratton, 2000).

Desde nuestro punto de vista
interpretamos este patrimonio como
parte de un territorio y como elemento
de un paisaje. Este patrimonio
no debe considerarse de manera
“desterritorializada”, porque perderia
todo su significado, ni se debe
adoptar ninguna estrategia de defensa
desligada del contexto espacial en el
que se incluye.

La investigacion toma unas
hipétesis iniciales sobre las que
fundamentar los resultados finales,
destacando las siguientes:

a)Existe un adecuado marco legal

de proteccion.
b)El patrimonio industrial protegi-
do es fundamentalmente urbano.

c)La dispersion geografica dificul-
ta la organizacion de rutas turis-
ticas.

d)Este turismo afecta a todas las re-

giones espafiolas.

e)El grado de atraccion de los mu-

seos industriales es, por el mo-
mento, reducido.

La delimitacion del ambito de estu-
dio es amplia con el objetivo de ofrecer
una vision global de las revalorizacio-
nes turisticas emprendidas. Esto no ha
impedido, sino resaltado, las referen-
cias concretas a casos de alto valor pa-
trimonial y de gran representatividad
territorial y turistica.
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Se han utilizado diferentes bases
documentales, se ha realizado abun-
dante trabajo de campo y consultado
tanto cartografia de base (1:25.000,
1:50.000) como ortofotografias digi-
tales, aplicando igualmente una pros-
pectiva cualitativa mediante el envio
de encuestas postales a los mas impor-
tantes centros turisticos de patrimonio
industrial en Espafia.

2. PROTECCION Y NUEVO USO
TURISTICO: VALORACION DE
RESULTADOS

El legado industrial espafiol no
aparece expresamente recogido en la
ley estatal de patrimonio historico,
aunque su caracter generalista no ha
impedido su proteccion como Bien
de Interés Cultural. La produccion
normativa autonémica ha sido muy
amplia, siguiendo en unos casos
el tenor legal de la ley estatal o
especificando en otros, de manera
concreta, los bienes industriales como
objeto de atencion:

a) Las primeras legislaciones au-
tondmicas, de los inicios de los
noventa, fueron poco explicitas
(Pais Vasco, Andalucia, Catalu-
fia, Galicia).

b) Desde finales de dicha década
las leyes fueron mas completas,
haciendo ya claras referencias
al patrimonio industrial (Islas
Baleares, Cantabria, Comunidad
de Madrid, Asturias).

En 2002 entré en funcionamiento
el Plan Nacional de Patrimonio Indus-
trial. De ambito estatal, y contemplan-
do la necesaria coordinacion con los
gobiernos regionales, es una interesan-
te iniciativa de salvaguarda arquitecto-
nica y técnica vinculada a la industria.
En el documento definitivo de la pri-
mera fase del plan se incluyo un total
de 49 bienes de intervencion prioritaria

repartidos por todo el pais. Las posibi-
lidades de actuacion son varias:

a) Cuando el bien estd perfecta-
mente documentado, no existe
complejidad alguna y representa
una intervencion puntual y defi-
nida, el plan prevé la aplicacion
de un proyecto de ejecucion.

b) Cuando la intervencion precise
de varias actuaciones se exige la
elaboracion de un plan director,
especificandose las fases y la
metodologia a seguir.

¢) En los casos de mayor compleji-
dad se aconseja realizar un estu-
dio previo de viabilidad para va-
lorar patrimonialmente el bien,
su situacion juridica, el estado
de conservacion y la viabilidad
del proyecto.

Los bienes industriales inmuebles
protegidos en Espafia por su interés
cultural sobrepasan ligeramente los
cien elementos, incluyéndose tanto
fabricas como estaciones ferroviarias,
viaductos, canales, poblados, etc.
Esta cifra representa en torno al 0,6%
de todos los BIC espaiioles, siendo
comparable este valor al de otros paises
del ambito mediterraneo europeo.

Ese porcentaje se supera en
Asturias, Pais Vasco, La Rioja, Castilla-
La Mancha, Madrid, Extremadura,
Catalufia, Canarias, Murcia y Aragon.
En el resto de regiones es inferior o
coincide con el porcentaje nacional.
La cifra mas elevada se sitia en el
Pais Vasco (3,8% de sus BIC son
industriales), aunque la que concentra
el mayor niimero es Catalufia, con un
porcentaje inferior debido a la elevada
concentracion de bienes de caracter
histérico-artistico.

La mayoria de estos BIC se protege
a partir de 1990, lo que indica una
toma de conciencia muy reciente
y una tendencia que representa la
mayor novedad en la preservacion
del patrimonio espafiol. Los de

tipo inmueble, tanto en la categoria
de Monumentos como Conjuntos
Historicos o Sitios Historicos, se
localizan sobre todo en municipios
rurales, con el 56% del total. En el 19%
la ubicacion es en ciudades medias y
el 25% restante se localiza en grandes
areas metropolitanas.
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Fig. 1: Proceso de proteccion de los BIC inmuebles
industriales (valores porcentuales)

La mayoria de los museos
industriales también se crea a partir
de 1990 y, mas en concreto, después
del afo 2000. Son establecimientos
recientes y, frente a otros europeos,
de dimensiones reducidas, ya que no
superan por término medio los 2.800
m? de area expositiva y los 6.600 m? de
superficie total'.

Las visitas son aun escasas, pero
siempre cumplen con una doble
funcion didactica y turistica. En el
primer caso con visitas escolares,
especialmente de octubre a mayo; y en
el segundo son de caracter individual
o familiar durante las vacaciones
estivales y de Semana Santa. La baja
cifra media anual (28.903 visitantes)
obliga a realizar una intensa promocion
de cada centro cultural, mas alla de los
limites de la comarca o provincia en la
que se ubica. Mejorar la sefalizacion,
muy deficiente en algunos casos, es

1" Los museos encuestados en 2009 fueron los siguientes: Museo de la Siderurgia de Langreo, CaixaForum de Barcelona, Museo de lus Aguas de Comelld del Liobregat, Museo de la Colonia Vidal de
Puig-reig, Museo de la Ciencia y Técnica de Tarrasa, Museo Hidroeléctrico de La Torre de Capdella, Fcomuseo Farinera de Castello dEmpdries, Fdbrica de harinas San Antonio de Medina de Rioseco,

Museo de Boinas La Encartada de Balmaseda, Museo Pickman de Santiponce y Parque Minero de Minas de Riotinto, Nerva y £ Campillo.
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evidentemente otro aspecto importante
a destacar.

Mas del 60% del publico procede
de la misma provincia en la que se
localiza el museo. Solo cuando se
sitian en una area apartada de escasa
poblacion, o en ciudades grandes, el
origen de las visitas se diversifica y se
amplia hasta alcanzar prioritariamente
el ambito regional. El publico del
resto del pais representa un porcentaje
escaso y se situa en el entorno del 8%.
Es alin mas bajo para el procedente del
extranjero (1%-5%), incrementandose
hasta el 15% cuando la ubicacion
del museo estd proxima a la frontera
francesa o portuguesa.

Las visitas se reducen a partir de los
50 km., constituyendo el drea proxima
de maxima frecuentacion. Por encima
de esa distancia la influencia decrece y
las visitas se reducen, creandose entre
los 50 y los 100 km. la denominada
periferia proxima. Mas alla de los 100
km. y, sobre todo, de los 150, el nimero
de visitantes desciende intensamente y
se puede hablar de periferia lejana de
minima frecuentacion. La distancia,
por lo tanto, desempefia un papel
determinante en el conocimiento e
imagen de los centros.

Uno de los centros que tiene una
area de influencia mas extensa es el
Museo de la Ciencia y Técnica, en
Tarrasa (Barcelona), por ser una de
las grandes referencias internacionales
en este tipo de turismo. Ocupa una
nave modernista de 11.000 m? sobre
una parcela de 24.000 m?. Protegido
por su interés cultural, el numero de
visitantes se aproxima a los 100.000

Cuadro 1

anuales. Otros dos importantes centros
de patrimonio industrial en Espaia,
igualmente  catalogados, son el
Parque Minero de Riotinto (Huelva),
que acoge unas 80.000 visitas, y La
Encartada de Balmaseda (Vizcaya),
con mas de 15.000.

Fig. 2: Inferior musealizado de lo fabrica Lo Encarfada
(Balmaseda)

3. POTENCIALIDAD TURISTICA
DE ALGUNOS ELEMENTOS DE
INTERES CONSTRUCTIVO Y
TECNICO

En la costa oriental andaluza existe
un importante legado vinculado a la
produccion del aziicar de cafa. Esta
industria tuvo un auge espectacular
entre 1860 y 1880, al amparo de unas
excelentes  condiciones  naturales
y la existencia de una burguesia
emprendedora con fuertes vinculos
politicos y bancarios.

En 1899 habia 21 fabricas de
aziucar de cafia funcionando en la
zona, siendo maxima la concentracion
en Motril y Salobrefa. El cénit del

Influencia de la distancia en las visitas a los museos industriales

impulso industrial se alcanzo con la
construccion de las azucareras Nuestra
Sefiora del Rosario en 1862 y Nuestra
Sefiora del Pilar en 1882.

El primer complejo fabril cerrd
en 2006 y es la fabrica de azucar de
cafia que mejor se conserva de Europa.
Fue declarada BIC en 2008 y consta
con una amplia serie de naves, salas,
oficinas, chimeneas y plaza de cafias.

Fig. 3: Ne. S, del Rosario (Salobrefia)
Ortofotografia digital de Andalucia B/N, vuelo 2001-2002,
Instituto de Cartografia de Andalucia

Fig. 4: Vista parcial de lu fabrica N $° del Rosario
(Salobreia)

Ambito Distancia (km.) % general de visitas
Area proxima de maxima frecuentacion 0-49 754
Periferia proxima 50-99 21,6
Periferia lejana de minima frecuentacion 100y + 3,0

Fuente: encuesta postal y elaboracion propia.
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Cuadro 2

Caracteristicas generales de proteccion

Conjunto fabril

(Localidad) Cronologia Figura Estado (Fecha) Tipologia juridica
Nz S= del Rosario.(Salobrefia) 1862 BIC Inscrito (10/11/2008) Lugar de Interés Etnoldgico
N= S= del Pilar. (Motril) 1882 BIC Inscrito (28/11/1996) Caracter genérico

Fuente: Instituto Andaluz del Patrimonio Histérico, Base de datos del patrimonio inmueble de Andalucia.

El conjunto de Nuestra Sefiora del
Pilar es un modelo de factoria-colonia
muy caracteristico del sector azucare-
ro. Resultado de varias ampliaciones
y modificaciones, cesé su actividad en
1986 y desde 1996 aparece protegido
como BIC. Las sucesivas transforma-

localiza en la nave de molturacion, con
un tren de molinos que fue accionado
por la dltima maquina de vapor en
funcionamiento en wuna azucarera

europea. La maquinaria esta inscrita y
catalogada desde 2008 por su evidente
interés técnico.

ciones han reducido las instalaciones
originales, conservandose un conjunto
de maquinas de vapor de finales del
XIX y un tren de molinos de 1928-
1929.

Los dos conjuntos fabriles conser-
van un nimero elevado de maquinas
e instrumentos auxiliares, con los que
se puede seguir la evolucion técnica
del sector azucarero a lo largo de mas
de un siglo. En la azucarera de Motril
destacan especialmente diez maquinas
de vapor, que constituyeron en su mo-
mento el conjunto mas amplio de una
fabrica espafola.

Fig. 5: Vista parcial de lo fabrica

Fig. 6: Maguina de vapor y fren de molinos de lo azucarera
Ne S® del Pilar (Motril)

N S del Rosario (Salobrefia).

Las caracteristicas arquitectonicas
y técnicas, ademas de la privilegiada

La maquinaria mas importante de la
fabrica Nuestra Sefora del Rosario se

Cuadro 3
Maquinas de vapor de Nuestra Seifiora del Pilar
RECHaEE Utilidad R ] (| e R el
construccion (cm)
. . Agtien-
s/f Obtencion de energia Machienenfabrik Watt 320
1889 Extraccion del jugo Fives-Lille Watt 300
1929 . . . . . o
(2 unidades) Extraccion del jugo Fives-Lille Amortiguacion hidraulica 520
1893 Purificacion del jugo BMA Porter 180
1898 Purificacion del jugo Carion-Delmotte Watt 250
Hacia 1900 Purificacion del jugo Talleres Castafos Sin requlador 60
1889 Purificacion del jugo Fives-Lille Watt 200
1889 Concentracion del jugo Fives-Lille Watt 240
1900 Concentracion del jugo Fives-Lille Watt 220

Fuente: Instituto Andaluz del Patrimonio Histérico, Listado de bienes muebles profegidos.
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localizacion, ofrecen un gran potencial
turistico para los dos enclaves
industriales:

a)En la fabrica Nuestra Sefiora del

Pilar esta prevista la inauguracion
de un Museo del Azucar.

b)La recuperacion de Nuestra

Sefiora del Rosario debe contar
necesariamente con un proyecto
de caracteristicas semejantes,
pero complementario del
anterior, en el que se muestre el
amplio conjunto de maquinas
y herramientas y se ofrezca
una base interpretativa solida y
acorde con el pasado productivo
de la zona.

Tomando los 100 km. como limite
casi maximo de atraccion de visitantes
para los museos industriales, los dos
enclaves se proyectarian como centros
culturales de referencia sobre una area
comprendida entre las ciudades de
Malaga, Almeria y Granada, donde
Motril y Salobrefia representan el
centro geografico casi equidistante.

En este territorio, con una
poblacion aproximada de 1,5 millones
de habitantes, se encontraria la
demanda potencial de los dos centros
museisticos. Las cifras, a las que habria
que afiadir los turistas nacionales y
extranjeros que visitan esta parte de
Andalucia, garantizan un alto indice
de funcion turistica, la generacion de
empleo y el refuerzo de la imagen
turistica percibida con proyectos
sostenibles de recuperacion.

4. CONCLUSIONES

En linea con otras publicaciones
europeas y americanas, realizadas en
paises como Reino Unido, Francia,
Alemania, Bélgica o Estados Unidos,
este articulo incorpora el patrimonio
industrial de Espafia al amplio y
reciente campo cientifico de los
estudios turisticos.

Aunque las recuperaciones mas
conocidas son urbanas, el legado
fabril se ubica fundamentalmente en
el ambito rural. Esto constituye un alto
potencial para el turismo de interior
y la creacién de rutas y empleo en

entornos de escasa diversificacion
economica. En cualquier caso, para
incentivar este tipo de turismo cultural
hay que superar las dificultades de la
dispersion geografica de los elementos
industriales.

El grado de atraccion de los museos
industriales es aun escaso, con un area
de influencia que decrece rapidamente
apartir de los 50 km. Se han establecido
tres ambitos distintos: area proxima
de maxima frecuentacion, periferia
proxima y periferia lejana de minima
frecuentacion. Conocer el alcance
territorial  permite  planificar las
actuaciones futuras de otros proyectos
de recuperacion y su promocion.

Este turismo afecta a todas las
regiones  espafiolas, aunque las
histéricamente industrializadas
cuentan con modelos de nuevo uso
probablemente de mayor interés. El
incremento de demandas culturales
cada vez mas especializadas eleva la
potencialidad turistica de los recursos,
como los propuestos para la costa
oriental de Andalucia.
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