TRANSPORTES

EL CORREDOR FERROVIARIO DE

1. JUSTIFICACION DEL
PROYECTO

El eje ferroviario mas importante
entre el suroeste y el centro de
Europa

El corredor FERRMED es el itinerario
mas importante de conexion entre la
Europa del suroeste y el centro y nor-
te del Continente. El trafico de mer-
cancias terrestre total de este corre-
dor a su paso por los Pirineos super
los 40 millones de toneladas en 2002.
Segun las previsiones, el crecimiento
esperado es muy alto, y puede llegar
a ser mas del doble en 2010. Ello, sin
considerar los traficos internos en los
paises y regiones que atraviesa, y los
que se incorporan a través de otros
ejes de confluencia, que son alin mas
elevados. En este escenario, sin alter-
nativa ferroviaria potente, el incre-
mento del nimero de camiones pro-
duciria una congestion insostenible.

Se trata de un eje fundamental pa-
ra el encaminamiento del comercio
por via terrestre de las Comunidades
Autonomas de Andalucia, Murcia, Va-
lencia, Catalunya y otras zonas del
oeste y centro peninsular. Al otro la-
do de los Pirineos, es fundamental
también para las regiones de Langue-
doc-Roussillon, Provence — Alpes —
Cote d’Azur, Rhdne-Alpes, Bourgog-
ne, Champagne-Ardenne, Franche —
Comté, Lorraine y los Lands de Saar-
land, Rheinland — Pfalz y Nordrhein -
Westfalen. Asimismo, este eje es cla-
ve para las relaciones econdmicas
entre Alemania, Luxemburgo, Bélgi-
ca, Holanda, Francia, Suiza y el Medi-
terraneo mds occidental. En referen-
cia al comercio maritimo, se trata de
un corredor critico para el desarrollo
de los puertos de la fachada medite-
rranea y del Mar del Norte, y para la
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interconexion de los frentes portua-
rios del norte y del sur de Europa.

Este corredor terrestre de mer-
cancias es uno de los que encamina
mas tréafico en Europa y ha de dar lu-
gar a uno de los grandes ejes ferro-
viarios estructurantes de la Trans-Eu-
ropean Railway Freight Network
(TERFN). Su importancia logistica y
economica transciende las regiones
que atraviesa y abarca otras regiones
conexas, en Espafia, Francia, Norte
de Italia, Alemania y Benelux y al con-
junto de la Uni6n Europea.

Un eje vital para las regiones
que atraviesa

Por otra parte, en el Libro Blanco de
la Comisién Europea sobre la politica
de Transporte, se afirma que “..el re-
equilibrio entre modos de transporte
constituye el niicleo de la estrategia
de desarrollo sostenible...” a nivel eu-
ropeo. Para hacerlo posible se propo-
ne una accion de revitalizacion del fe-
rrocarril que, por lo que respecta a la
red transeuropea, exige centrarse en
“..la supresion de los cuellos de bo-
tella en el sector ferroviario...” entre
otras razones para “..reforzar la ac-
cesibilidad de las regiones periféri-
cas...” e incrementar la cohesion eu-
ropea.

Ante estas afirmaciones -y debido
al volumen de trafico del corredor

mencionado y teniendo en cuenta las
restricciones comunitarias al Trans-
porte por carretera que, sin duda, se
produciran en el futuro-, la falta de
una solucion ferroviaria adecuada
puede provocar un incremento del
cardcter periférico de las zonas meri-
dionales abarcadas por este corredor.
Sobre todo si se considera que la
apertura hacia el este de la Union Eu-
ropea las aleja del centro econémico
europeo y estd ya provocando una
mds baja atencion en el drea sur-eu-
ropea y mediterranea.

En conclusion, esta claro que es-
tas regiones no pueden estar conde-
nadas a la pérdida de competitividad
que supondria el mantenimiento de
un ferrocarril ineficiente. Esta falta de
solucion ferroviaria tendria lugar,
ademds, en un escenario particular-
mente critico para los puertos que
encaminan el comercio con terceros
paises. Un periodo caracterizado por
nuevas oportunidades del Mediterra-
neo en el trafico maritimo mundial
Este-Oeste y Norte-Sur con Africa
junto a un escenario donde los puer-
tos mediterraneos deben jugar un pa-
pel logistico fundamental para las
economias de sus paises.

Un eje ferroviario con graves
carencias infraestructurales y
operativas

Las graves limitaciones existentes en
las lineas actuales del tronco principal
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del eje, entre Duisburg y Algeciras,
hace imposible que sean una alterna-
tiva real al transporte de mercancias
por carretera, ya de por si cercano al
colapso en algunos sectores.

En el recorrido francés existen
cuellos de botella en diversos tramos:
Narbona-Montpellier-Nimes y zonas
de Lyon, Dijon y Metz.

El recorrido espaiiol, tiene la pro-
blematica del ancho de via, las satu-
raciones existentes en los entornos
de Barcelona y Valencia, el trazado de
la linea, excesivamente largo en el
trayecto entre Valencia y Alicante /
Murcia, y poco idoneo en el trayecto
entre Almeria y Algeciras, asi como la
falta de conexion directa entre Murcia
y Almeria / Granada.

2. ASOCIACION PARA LA
PROMOCION DEL EJE )
FERROVIARIO DE MERCANCIAS
RIN-RODANO-MEDITERRANEQ
OCCIDENTAL (FERRMED)

e Cuando la tendencia europea
apuesta decididamente por el Trans-
porte ferroviario no se puede admitir
por mas tiempo la prolongacion de la
situacion de este corredor ferroviario.

e | 0s paises, regiones y puertos
del corredor Duisburg—Metz-Algeci-
ras necesitan un ferrocarril competiti-
vo a corto plazo, como herramienta
basica para atender las necesidades
del comercio maritimo, para no per-
der oportunidades de negocio y evitar
los fendmenos de congestion que se
presentan en el trafico por carretera
debido a su uso intensivo.

* Sin un eje ferroviario potente,
como el que se preconiza en la inicia-
tiva FERRMED, se compromete seria-
mente el futuro de las economias de
las dreas adscritas al corredor, dismi-
nuyendo la posibilidad de atraccion
de nuevas inversiones y, ademas, con
el riesgo de que se deslocalicen las
actividades presentes.

* El Eje FERRMED es tan impor-
tante para el futuro econdmico de las
areas afectadas por su tronco princi-

pal y de las dreas que se interconec-
tan con el mismo a través de los mul-
tiples ramales que en él convergen,
que su puesta al dia y su potencia-
cion deberian tener la maxima priori-
dad, similar a la de la lista O del /n-
forme Van Miert que recoge los
proyectos europeos que han de estar
concluidos antes de 2010.

 Por todas estas razones, a ini-
ciativa de la Sociedad civil, particular-
mente del mundo empresarial, se ha
constituido en Bruselas la Asociacion
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herramienta de desarrollo econdmico
asi como una alternativa eficaz y efi-
ciente al Transporte por carretera.

e La Asociacion FERRMED esta
abierta a la incorporacion de miem-
bros provenientes del mundo empre-
sarial, profesional, sindical e institu-
cional del conjunto de la Unidn
Europea y, en estos momentos cuen-
ta ya con la adhesion de importantes
empresas, puertos, Camaras de co-
mercio y Asociaciones patronales y
profesionales. Hay que destacar la im-
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FERRMED, sin animo de lucro, con el
objeto de lograr lo antes posible que
este eje ferroviario redna las condi-
ciones de continuidad, interoperativi-
dad, capacidad y velocidad necesa-
rias, para que sea una potente

portancia del colectivo de la Ingenieria
Industrial espafiola, que cuenta con
los Colegios Oficiales de Ingenieros
Industriales de Catalufia, Comunidad
Valenciana, Region de Murcia y Anda-
lucia Oriental como Miembros de la
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Asociacion. Cuantas mas sean estas
adhesiones, mayor sera la capacidad
de actuacion como lobby.

3. DESCRIPCION SUCINTA

El Eje FERRMED discurre a través de
uno de los encaminamientos natura-
les mds importantes de Europa. En
efecto, se trata de la ruta que, a tra-
vés de los valles del Rin y del Roda-
no, de toda la costa mediterrdnea de
Provenza, del Languedoc y de la Pe-
ninsula Ibérica, une el corazon de Eu-
ropa con el Norte de Africa desde

tiempos inmemoriales. Ademas, es
también el camino mas rapido de in-
terconexion entre el Mar del Norte y
el Mediterraneo Occidental.

Todo este recorrido carece de
obstéaculos geograficos importantes,
lo que facilita que por él transcurran
las vias de comunicacion mas rele-
vantes de Europa, desde el tiempo del
Imperio Romano hasta nuestros dias.
Es pues, un corredor idéneo para es-
tablecer un eje ferroviario potente pa-
ra el Transporte de mercancias.

El tronco principal del eje se inicia
en Algeciras y acaba en Duisburg.
Tiene una longitud aproximada de
2.500 kilometros. En la parte francesa
del recorrido, sigue el trazado de la
Magistral Eco-Fret. En el sector espa-
fiol, discurre cercano a toda la costa
mediterranea desde el Estrecho de
Gibraltar hasta el Cabo de Creus.

Por los miltiples ramales de in-
terconexion que confluyen en el mis-
mo, se puede decir que es el gran eje
vertebrador de la Europa Occidental.
Las areas de influencia directa y pro-
Xima representan en su conjunto cer-

ca del 50% de la poblacién de la
Unién Europea y del orden del 60%
del PIB (curiosamente, la mayoria de
las comunidades y regiones de in-
fluencia directa, principalmente a
causa del déficit en infraestructuras
basicas, presentan un PIB inferior a la
media de la UE 15).

Ademas, se trata de un eje que
conecta las fachadas portuarias y los
corredores fluviales mas importantes
de Europa y facilita, por tanto, el co-
mercio intracomunitario e interconti-
nental, asi como la potenciacion de

La Asociacion FERRMED esta abierta a
la Incorporacion de miembros
provenientes del mundo empresarial,
profesional, sindical e institucional del
conjunto de la Unién Europea

una macro region econémica en el
Mediterraneo Occidental, incluyendo
los paises del Magreb.

Por otro lado, el Eje FERRMED es
un eje intermodal y sostenible en Ii-
nea con las politicas europeas de
Transporte y medioambientales.

4. CARACTERISTICAS
REQUERIDAS

Como objetivo final, después de eta-
pas sucesivas de mejora de las lineas
existentes en el eje, de acuerdo
con los volimenes de circulacion
previstos, se requiere disponer de
una linea dedicada al trafico de
mercancias.

Las caracteristicas de esta linea
deberian ser las siguientes:

* Ancho de via: UIC.

* \/ia doble en todo el recorrido.

* Perfil del recorrido con pendien-
tes inferiores al 12,5%o (S0lo, excep-

cionalmente, hasta 15%o), limitando
la longitud de las rampas.

e Trazado, apartaderos y estacio-
nes aptos para trenes de 1.500 me-
tros y de hasta 3.600 toneladas.

e Traccion eléctrica en todo el re-
corrido (a ser posible, con idéntico
voltaje en todos los tramos).

* Instalacion del equipamiento pa-
ra la circulacion en contravia / banali-
zacion y aplicacion general del
ERTMS.

5. PLAN DE ACCION

Las principales lineas de accion de la
Asociacion FERRMED para 2005 son
las siguientes:

* Realizacion de un estudio técni-
co y argumental completo del proyec-
to.

* Divulgacion del proyecto en toda
la Union Europea Occidental y capta-
cién de nuevos miembros.

* Presentacion del proyecto a las
Instituciones europeas, estatales y re-
gionales afectadas por el tronco prin-
cipal del Eje y sus ramales mas im-
portantes, para que se tomen las
decisiones pertinentes para su poten-
ciacion.

e Recoger, plantear, defender y
transmitir las demandas inherentes al
proyecto ante todo tipo de instancias,
y participar en equipos de trabajo con
las diversas Administraciones, para
avanzar en la consecucion de los ob-
jetivos previstos y lograr la inclusion
del Eje FERRMED en los programas
estatales y europeos de maxima prio-
ridad.

6. COMO ADHERIRSE A
FERRMED

A través de la web ferrmed.com se
pueden descargar los documentos de
adhesion pertinentes, y en el aparta-
do “miembros” se puede consultar la
relacion de empresas y entidades que
ya han formalizado su participacion. m
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