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LA APLICACION DEL TERMO-COMPRESOR A LA EVAPORACION DE LIQUIDOS INI]US'I‘I{IALES

“El termo-comprensor, ideado por los ingenieros franceses Sres. Prache y Bouillon, se

utiliza industrialmente desde hace varios anos para economizar vapor en la concentracion

de soluciones; pero a pesar de ello son raras sus instalaciones en Espana por ser todavia

poco conocido de nuestros técnicos” ... “Es un aparato que utiliza el trabajo mecanico de la

expansion de un vapor para aspirar otro a mds baja presion y proporcionar una mezcla de
presion superior a la del vapor aspirado”.

Este dispositivo consigue que un kg de vapor vivo sea capaz de absorber hasta dos kg del
vapor de la ebullicion, por lo que aportaria, por ejemplo a una camara de ebullicion, hasta tres kg
de vapor a temperatura superior a la de ebullicion del liquido del que deseamos eliminar el agua.

Se ha probado en las camaras de produccion de lactosa, a partir del suero, que a su vez se
obtiene de laleche una vez desnatada y acidulada para separar la caseina. Con un termocompresor
se obtiene un rendimiento del vapor vivo un 50% superior al que tendria si no se dispone
de él. Sin embargo en estas instalaciones y para la camara de ebullicion “debe adoptarse un
modelo de desincrustacion automatica, porque el suero lleva en disolucion sales diversas que,

Esquema de un termo—compresor

al concentrar, se depositan sobre las superficies de calefaccion, produciendo incrustaciones
que dejan al aparato rapidamente fuera de servicio”.

LUIS POMBO

IDEAS GENERALES SOBRE AUTOMOTORES DIESEL

“La utilizacion de automotores Diesel en lineas de Ferrocarril ha adquirido ultimamente una importancia tan grande, que
es necesario ya considerar esta cuestion, no solamente con la curiosidad y del modo general con el que se tratan y examinan los
ensayos y novedades cientificas, sino como una modalidad importante del transporte sobre carril, que ha sido ya sancionada
por la practica”...” Como criterio de gran autoridad sobre estas
cuestiones podemos citar el de la Deutsche Reichsbahn (Administracion
de los ferrocarriles del Estado Alemdn); esta Administracion ha adquirido
y puesto en servicio una cantidad muy elevada de automotores Diesel de
todos los tipos y tamarios”.

“Para velocidades de marcha menores de 80 Kilometros por hora, se s o |
utiliza el tipo normal de coche de cabeza cuadrada. como el generalmente  Automotor doble Berlin-Hamburgo, el “Hamburgués
usado hasta ahora”... “Para velocidades de marcha comprendidas entre Zollggzr’;;hw" i Ferrede Al BT atiar dicircular
80 y 100 Kilometros por hora, ha escogido el tipo de coche con cabeza
redondeada, equipado con un motor de seis cilindros, que desarrolla
360/900 HP ... “Para automotores que han de circular normalmente a velocidades mayores de 100 kilometros por hora se
recurre ya al tipo de construccion aerodinamica equipado con motor Diesel de 250/290 HP”.

“Como regla general puede decirse que la transmision mecanica y la hidraulica se utilizan casi exclusivamente en
potencias hasta de 200/300 HP. Para potencias mayores se emplea casi siempre la transmision Diesel-eléctrica”. “En los
automotores con transmision Diesel-eléctrica se instala siempre el grupo motor-Diesel-generador en un bogie y en los otros
bogies motores, los motores eléctricos de accionamiento de los ejes”.

FRANCISCO HERNANDEZ
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LA COTTZACION EN 30 DE SEPTIEMBRE DE 1935 - L"" oo :
Inglaterra. . ibra 25225 por £ E. | 36.20 pts.
EEUU. . | Dotlr | 5a8pors | 738 » "
Alemania . .| Marco 1,234 por m. 295 % »
Beigics . .| Belen | 7207 or 1005, | 2470 » o
Suiza . .| Franco 100 por 100 f. 239,10 » 9%
Holanda . .| Florin 2,083 por I, | 497 »
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