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La Asociación de Industrias, Co-
mercio y Servicios Náuticos

(ADIN) ha publicado un informe en el
que se recogen las cifras de negocio
de los últimos cuatro años.

El valor aproximado de la produc-
ción de embarcaciones asciende a
152 millones de euros en 2003, lo
que supone un incremento de casi un
8% respecto al ejercicio anterior. Esta
cifra supera la tasa del PIB nacional,
que asciende a un 2,4% en el conjun-
to de la Economía española.

Naves de vela o motor. Su pro-
ducción aumentó más de un 15% en
2003 y la de neumáticas registró un
descenso de un 2,4%., cifras que in-
vierten la tendencia dominante en
2002, en el que la producción de em-
barcaciones neumáticas creció un
6%, mientras que la correspondiente
a embarcaciones de vela y motor dis-
minuyó cerca del 4%. La media glo-
bal de crecimiento de la producción
en 2003 ascendió a un 5,4%, por en-
cima del 1,6% registrado en el año
anterior. Por unidades de producción,
el número de embarcaciones deporti-
vas y de recreo ascendió a 7.191 uni-
dades, de las cuales, más de la mitad
eran neumáticas y el resto correspon-
dió a barcos de vela o motor.

Embarcaciones de motor. La pro-
ducción constituye alrededor del 75%
del total de la producción registrada
dentro del subsector de vela o motor,
con 2.544 unidades de un total inte-
grado por 3.406 embarcaciones. La
fabricación de este tipo de embarca-
ciones durante 2003 se concentró en
torno a las esloras más pequeñas
(hasta de 7,5 m) cuya producción re-
presenta el 67,5% del total. Dentro de
este porcentaje, destacó el protago-
nismo de las embarcaciones entre 5 y
7,5 m de eslora, cuya producción su-
peró el 40%. Sin embargo, en rela-
ción con 2002, la producción se
orientó hacia esloras de mayor enver-
gadura ya que, durante este período,
el porcentaje de embarcaciones hasta
de 7,5 m representó más de un 70%
del total. La proporción de barcos de
entre 7,5 y 15 m en 2003 pasó de un
21,9% en 2002 a prácticamente un

30%, factor que ha provocado un au-
mento del valor de la producción sin
que sea significativo el aumento de
embarcaciones fabricadas.

Embarcaciones de vela. Dentro
del subsector de vela y motor, as-
cienden a 862 unidades. En este seg-
mento, la producción se concentra en
torno a esloras más pequeñas, un
90,5% de la producción total (creci-
miento de un 130% respecto a 2003).
La expansión de la vela deportiva en
España, con nuevos segmentos de
usuarios, es la base para el desarrollo
de un notable crecimiento.

El número de fabricantes que
operan en torno a su producción as-

ciende a 44, cifra que representa un
aumento de casi el 5% respecto a
2002. El mercado de accesorios (123
empresas) no ha registrado cambios
en el último año.

IMPORTACIONES
El valor de las importaciones en el
subsector de compra-venta de em-
barcaciones superó los 200 millones
de euros en 2003 (descenso del
10,9% en relación al año anterior). En
términos de unidades, el total de im-
portaciones ascendió a 5.297 embar-
caciones (descenso del 16,4% tam-
bién respecto a 2002). Esta disminu-
ción se ha debido, en gran parte, a la
notable reducción de importaciones
de embarcaciones de vela-motor, va-
lorada en más del 30%. La principal
causa de este descenso ha sido el au-
mento de la producción nacional de
embarcaciones deportivas y de pe-
queña eslora. Esto supone un aumen-

to en las cuotas de demanda interna,
que quedan cubiertas por la industria
nacional, y apunta a una reactivación
del sector. En lo que respecta a em-
barcaciones de gran eslora, el volu-
men de importaciones se ha manteni-
do e incluso ha aumentado.

En cuanto a su tipología, la im-
portación de embarcaciones neumáti-
cas ha disminuido en un 1,2%. Los
barcos de motor, por su parte, cons-
tituyen más del 80% de las unidades
importadas dentro del sector vela-
motor. Entre éstas, las embarcacio-
nes de pequeña eslora protagonizan
la demanda. Las embarcaciones de
hasta cinco metros representan casi

un 40% del total de importaciones,
mientras que las de esloras entre 5 y
7,5 m constituyen una fracción simi-
lar. El subsector de embarcaciones
de motor revela nuevamente la dismi-
nución de las importaciones de uni-
dades pequeñas como respuesta al
aumento de la oferta de los astilleros
nacionales. En el sector de embarca-
ciones de vela (cifra más destacada
de importaciones) corresponde a uni-
dades entre 7,5 y 12 m (un 37,9% del
total) seguida, a su vez, por los bar-
cos entre 12 y 15 m, que superan un
30% de la demanda .

La importación de motores cons-
tituye buena parte de la cifra total de
transacciones dentro del sector de
Náutica deportiva y de recreo. En el
caso de los equipos fueraborda, las
importaciones aumentaron un 2% en
2003 alcanzando casi 13.000 unida-
des. Se apunta así una reactivación
del sector ya que en años anteriores
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los porcentajes eran negativos. La
mayoría de estos motores son de ba-
ja potencia y, sobre todo, entre 3 y 12
kW, un 30,6% del total. Los de po-
tencia media incluyen motores entre
30 y 45 kW (10%), entre 20 y 30 kW
(9,2%) y entre 45 y 74 kW (9,4%).
Las importaciones de motores de
más de 110 kW representaron el
8,1%. El valor total aproximado de
las transacciones comerciales se
acercó a los 70 millones de euros (un
3,7% más que en 2002).

El sector comprende un amplio
abanico de actividades relacionadas
con la práctica de la navegación. En-
tre las principales líneas se encuen-
tran los subsectores de fabricación y
compra-venta de embarcaciones, ex-
plotación de puertos deportivos, al-
quiler de barcos, mantenimiento y
comercio de accesorios náuticos.

El balance general de las cifras re-
vela una tendencia expansiva durante
los últimos años. El periodo com-
prendido entre 1997 y 2001 registró
el nivel de crecimiento más importan-
te con un aumento medio de la pro-
ducción de casi un 25% anual. A par-
tir de 2002, las cifras mantienen una

línea positiva con moderado creci-
miento.

EXPORTACIONES
El sector dedicado a la venta de em-
barcaciones ha registrado un balance
negativo en la cuota de exportaciones
respecto a 2002. En total, la cifra de
naves destinadas al mercado exterior
desciendió casi un 8% respecto a
2002 situándose en 3.467 unidades.

El análisis por tipo de embarca-
ción refleja variaciones en las tenden-
cias. La mayoría de naves exportadas
fueron neumáticas (un 65,2% del to-
tal) aunque se produjo un descenso
de la demanda exterior de casi un
25% respecto al ejercicio precedente,
factor que determinó el descenso glo-
bal en exportación respecto a 2002.
Los barcos de vela y motor, por su
parte, registraron un aumento de la
demanda externa de más de la mitad
con un total de 1.206 unidades.

En cuanto a las embarcaciones a
motor, la cifra total de unidades des-
tinadas al mercado exterior ascendió
casi a 800, lo que supone un 66,2%
del total de las exportaciones del sub-
sector vela-motor. Un tercio de estas

embarcaciones tienen entre 5 y 7,5
metros de eslora y una fracción simi-
lar corresponde a unidades de entre
7,5 y 12 metros. Estas cifras repre-
sentan un cambio considerable res-
pecto a 2002 en el que los porcenta-
jes fueron de un 58,3% y un 20%
respectivamente.

La exportación de embarcaciones
de vela aumentó notablemente en
2003, pasando de 26 unidades en
2002 a 408 embarcaciones. Estas ci-
fras, sin embargo, se han visto influi-
das por la ampliación de la muestra
de referencia. En cuanto a su tipolo-
gía, la exportación se concentró en
embarcaciones pequeñas dado que,
casi en su totalidad, no superan los
cinco metros.

Las exportaciones del resto de
empresas que operan en el sector es-
pañol de Náutica aumentaron un
6,3% en 2003, resultado que consti-
tuye un reflejo de la estrategia de ex-
pansión internacional llevada a cabo
por los empresarios del sector náuti-
co en los últimos años. De este mo-
do, se consolida la presencia de las
empresas españolas en el mercado
internacional.


