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CALDERAS DE VAPOR CON CIRCULACION FORZADA LA MONT, VELOX, LOEFLER, BENSON Y SULZER

Los avances realizados en las calderas de vapor, que atin eran el medio mds utilizado para la obtencién de energfa, llevaron al autor
a proponer la publicacién de un estudio global de las marcas de mds prestigio en la época. Por esa razén, la serie, que no pudo ser
concluida por el cese de edicién de DYNA el mes de septiembre, se inicia asi:

“La situacion actual del desarrollo de la construccion de calderas de vapor, tiene mucha semejanza con la de 1910, cuando se introdujeron
las calderas con tubos muy inclinados y con la de 1920, en la que comenzd a extenderse el empleo del carbon pulverizado. Haremos un estudio
critico de los inconvenientes y ventajas que las calderas con circulacion natural pueden presentar segiin las aplicaciones, con respecto a los
diferentes tipos de calderas con circulacion forzada, y de las que presentan estos iiltimos comparados entre si”.

Tras un extenso espacio explicando las caracteristicas de la circulacién natural y de la circulacién forzada, comienza con las primeras
de las marcas citadas.

“Entre las calderas con circulacion forzada que se encuentran actualmente en funcionamiento,
merecen citarse ante todo las La Mont y Velox, en las que circula el agua; la Loefler en la que circula
iinicamente el vapor y por iltimo las Benson y Sulzer, que en realidad no son calderas de circulacion sino
que el agua impulsada por la bomba de alimentacion, se vaporiza en su totalidad y pasa directamente
a las turbinas’.

El ingeniero naval norteamericano La Mont fue encargado el aiio 1925 de elevar la produccion
de vapor de las calderas existentes, evitando al mismo tiempo costosas transformaciones. Con este objeto
montd un sistema de tubos en el hogar de la caldera y asegurd su enfriamiento por circulacion forzada.
Ademds aumentd el niimero de los quemadores de aceite. Desde el aio 1930 se ha introducido también
en Europa el sistema La Mont. Las primeras calderas terrestres de este tipo se construyeron en Suiza y
las primeras marinas en Alemania. En Europa se confirmaron plenamente las experiencias americanas.

La caldera Velox representa quizd el mayor avance que la técnica de la construccion de calderas de
vapor ha efectuado en estos iiltimos tiempos; no obstante por tratarse de un avance reciente, carece de
la sancion de una larga prdctica.
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para buques, locomotoras o et asasia

GLUROS 2R cubrir puntas en Proyecto de locomotora Velox de 3.000 CV para trenes hasta 160 km/h
grandes centrales térmicas

y la menor formacién de
incrustaciones debido a la velocidad de circulacién del agua. En todo caso, se hace necesaria la presencia de dos bombas de circulacién,
una de ellas de repuesto para cubrir fallos.
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NOTICIAS DE LA EPOCA:

XV CONGRESO DE LA ASOCIACION ESPANOLA PARA EL PROGRESO DE LAS CIENCIAS

“EL XV Congreso de la Asociacidn Espaiola para el Progreso de las Ciencias se celebrard a mediados de septiembre proximo en La Laguna
y Santa Cruz de Tenerife, con sesiones en Santa Cruz de la Palma y Las Palmas. Al interés cientifico se aniadird un especial atractivo turistico
por las regiones que ha de recorrer y por la circunstancia de hacerse el viaje en el hermoso vapor de la Compariia Transatldntica Espariola
«Habana», de 15.000 toneladas, fletado al efecto por la Asociacidn.

La salida del barco serd de Bilbao el 6 de septiembre y de Cidiz el 9, pudiendo cada congresista elegir el puerto de embarque que mids le
convenga.

El coste roral de la excursion, en la clase iinica que llevard el barco, de suerte que todos los congresistas disfrutardn de iguales derechos en
cuanto a manutencion y utilizacion de cubiertas y salones, serd desde 625 pesetas por persona.

Podrdn inscribirse en el Congreso todos los socios del Progreso de las Ciencias que hayan abonado la cuora correspondiente al ario 1936,
previo depdsito de cien pesetas para la reserva de camarotes. Las personas que el dia de la fecha no pertenezcan a la Asociacion podrin
inscribirse en ella, a los efectos de realizar el viaje y asistir al Congreso, abonando un suplemento de vente pesetas.

El plazo de inscripcion terminard el iiltimo dia del proximo mes de junio.

En caso de que, por causa de fuerza mayor, hubiera de suspenderse el Congreso, la Compaiiia Transatlintica devolveria el depdsito de cien
pesetas efectuado al hacerse la reserva de camarote”.
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