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ALGO SOBRE LAS ALEACIONES LIGERAS USADAS
EN AVIACION

“Ha sido grande el empefio en la aviacion para consequir
aleaciones que unieran a su poco peso y gran resistencia, una re-
sistencia a la corrosion, facilidad de embuticidn, etc. ... pudien-
do decirse que en los aviones metdlicos casi el 70% de su peso
es de aleaciones ligeras, siendo el resto de aceros especiales al
cromo-niquel y cromo-molibdeno. Indicaremos a continuacion
las aleaciones del aluminio con otros metales que se emplean en
la construccion de aviones, exclusivamente”

N 115 Agtom® Durere Brirett esisfencia
7o 55|
ras Pl
100 337]
g5
%6 s
B3
8¢ &%
7s
70 4
L EE a7 T rpr B 2 “olas ErC

“DURALUMINIO. Es el metal mds empleado en la construc-
cion de aviones desde hace algunos afios. La composicion de esta
aleacidn es la siguiente:

Cu=35a55%-Si=025a050%-Mn=025a 1% y Mg
= 0,2 a 0,7%. El resto de aluminio puro. Esta aleacidn al tratarla
aumenta su dureza llegando a alcanzar la del acero” (ver grafico).

"HYDRONALIUM. Es una aleacion que tiene la ventaja de po-
seer un peso muy pequefio junto con una gran

resistencia y una dificil corrosion por agua del mar. Su com-
posicion es:

Si=0,2a1,5%-Mn=02a0,5% - Mg 5 a 12%. El resto de
aluminio puro.”

También se listan otras aleaciones, como el ELECTRON, una
aleacion con una proporcion muy grande de Mg, la llamada SILU-
MIN en Alemania y Alpax en Francia contiene el 13% Si, que se
emplea para las piezas de fundicion y otras de menor uso.

Fermin de la Sierra, Ingeniero Industrial

SUSTITUTIVOS DE LA PASTA DE MADERA EN LA
FABRICACION DE PAPEL

“El enorme consumo de pastas de madera de importacion
obliga en la actualidad a examinar y abordar el problema de su
sustitucion total o parcial por pastas de otras fibras de obten-
cion fdcil y econdmica en nuestro pais y que vamos a mencionar
concretamente”

Opina el autor que el rechazo en Espafia a utilizar sustitu-
tivos se ha debido a no crear los procesos adecuados y al bajo
costo de la importacion. Sin embargo, piensa que pueden utili-
zarse con éxito los productos siguientes:

Los desperdicios de |a hilatura del cahiamo, mas de 30.000
T. Las fibras de esparto, a pesar de su peor calidad. La paja de
arroz, hoy inutilizada, que solo precisa la inversion en su proce-
sado. La retama, que podria ser apta para papeles finos.

T. Costa Coll
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EL CEMENTO

“En la actualidad en Espafia se produce un tipo de cemento medio
que no es adaptable con éxito a ningun caso particular...La investiga-
cion minuciosa llevada a cabo en el extranjero nos permite conocer el
porqué de estos fracasos” Se expone que solo el conocimiento pro-
fundo de los componentes del cemento puede darnos una orienta-
cion certera, y estos componentes son el silicato tricalcico, el silicato
dicalcico, el ferro aluminato tetracalcico y el aluminato tricalcico.

Se describen en el texto las caracteristicas en que influyen
cada uno de estos componentes, con un cuadro comparativo de
siete cementos nacionales.

También se propone intensificar el estudio para la fabrica-
cion de cementos especiales, como el cemento frio, para presas
u obras de gran masa, el cemento para pavimentos, los cemen-
tos inatacables al agua de mar, el cemento para estructuras sin
desprendimiento de cal libre y los supercementos.

Concluye que, actualmente, “en régimen de economia dirigi-
da, cabe ordenar la magnifica industria del cemento existente”

José Juan Aracil, Ing. de Caminos, Canales y Puertos

¢COMO SERAN LAS NUEVAS LOCOMOTORAS?

“Tres afios de lucha y de un servicio intensivo, han puesto el
material ferroviario en un estado de desgaste tal, que el Gobier-
no Nacional ha debido proyectar una vastisima construccion de
nuevo material destinado a sustituir al desgastado y destruido,
para poder normalizar y mejorar en lo posible el transporte fe-
rroviario...habldndose de la construccion de 1.300 locomotoras
y de 3.000 vagones".

Va el articulo revisando las posibles caracteristicas que de-
berian presentar las nuevas locomotoras y, entre otros temas, la
necesidad de determinar y unificar los tipos para trenes expre-
sos, pesados y cercanias, aumentar el esfuerzo de traccion y la
carga por eje, decidir el nimero de cilindros y la doble o triple
expansion, optar por bogie o bisel segiin convenga y disponer
de recalentador de agua por los humos de la combustion para
mejorar el rendimiento de los inferiores carbones espafoles.

José Maria Soler Carreras, Ingeniero Industrial

OTRAS NOTICIAS

El Boletin Oficial del Estado del dia 22 de julio publica una Or-
den del Ministerio de Obras Publicas creando un organismo que se
ocupara de todos los problemas que plantee el material ferroviario.

Dada la necesidad actual de aportar iniciativas y conoci-
mientos en los multiples problemas de la TECNICA y de la ECO-
NOMIA que es preciso afrontar, el Comité de esta Revista ha de-
cidido distribuir cada semestre premios a los mejores articulos
publicados a juicio de un tribunal nombrado al efecto.

La escasez de materia prima para la impresion de la Revista
DYNA, ha llevado a esta a reducir el numero de paginasy a, en
algunos casos, unificar en un solo numero la publicacion de dos
meses consecutivos.



